LES BENEFICES DE
L'INTERCONNEXION
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EUROPEENNE

La France nest pas une ile électrique : 111,6 milliards de kWh ont été échangés en 2013 avec nos partenaires européens, dont
pres de 80 milliards a lexport. Les échanges aux frontiéres permettent de minimiser les cotits de production de lélectricité tout
en assurant la sécurité des systémes électriques interconnectés. Selon 'ENTSO-E, lassociation des gestionnaires de réseau de
transport délectricité européens, le développement de capacités d’interconnexions en Europe est économiquement pertinent
a de nombreuses frontiéres. Les gestionnaires de réseau doivent cependant faire face a un certain nombre de défis dans les

projets de développement de nouvelles lignes d’interconnexion.
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Linterconnexion des réseaux de transport d’électricité per-
met aux systémes électriques déchanger de Iénergie entre
eux. Ces échanges sont bénéfiques a triple titre.

LES INTERCONNEXIONS PERMETTENT UNE ASSISTANCE MU-
TUELLE ENTRE SYSTEMES ELECTRIQUES. Lorsqu’un systeme
doit faire face a l'indisponibilité fortuite d'un groupe de
production ou a un appel de demande extréme, les inter-
connexions permettent une réponse collective. En mutua-
lisant les ressources et les réserves, les interconnexions per-
mettent d’assurer la stireté des systémes a moindre cott.

LES INTERCONNEXIONS PERMETTENT DE MINIMISER LE COUT DE
PRODUCTION DU SYSTEME INTERCONNECTE. Les arbitrages éco-
nomiques réalisés via les marchés de gros, et notamment par
les couplages de marché, permettent doptimiser les échanges
transfrontaliers car ils permettent de mobiliser la ressource
disponible la plus compétitive.

Source : UFE selon ENTSOE

- LE BESOIN CROISSANT DE NOUVELLES CAPACITES D’ INTERCONNEXIONS

EN PERMETTANT D’OPTIMISER L’UTILISATION DES MOYENS DE
PRODUCTION DE MANIERE TRANSFRONTALIERE, les intercon-
nexions entrainent une diminution des besoins de capacité
installée nécessaire a sécuriser lalimentation en électricité.

Les interconnexions contribuent ainsi a améliorer leffica-
cité économique du systéme électrique tant que leurs cotts
de construction ne sont pas plus importants que les béné-
fices engendrés'. Les plus grands bénéfices peuvent étre
attendus pour les interconnexions reliant des systémes
avec des écarts de prix importants, comme celles reliant
la Grande-Bretagne a la France, ou les interconnexions
reliant des systémes aux ressources complémentaires,
comme celles entre 'Allemagne - ou la production inter-
mittente est importante - et la Suede, qui dispose d'impor-
tantes ressources hydrauliques programmables.

! En effet, plus des systémes sont interconnectés, moins I'ajout d’une nouvelle capacité d’interconnexion engendrera de bénéfices. Il y a donc un arbitrage a réaliser entre les gains procurés par

une interconnexion supplémentaire et le cott de I'interconnexion.



Les interconnexions vont dans le sens de l'intégration européenne,
car elles introduisent plus de compétition économique entre
les systémes électriques. Le principe est simple : une inter-
connexion permet a un pays dont Iélectricité est peu chere
de Toffrir sur le marché d’'un pays voisin ou elle sera retenue

Pas horaires pour lesquels l'interconnexion

France-Allemagne est saturée en }-1
En%

- LES INTERCONNEXIONS : UNE CONDITION DE REUSSITE DU MARCHE UNIQUE EUROPEEN

jusqua égalisation des prix de marché de gros ou saturation
des interconnexions. Les écarts de prix entre deux systemes
électriques refletent ainsi les situations ot la capacité d’inter-
connexion est saturée.

Les prix de gros étaient identiques en France et en
Allemagne 45 % du temps en 2013, ce qui signifie que
les capacités d’interconnexion étaient saturées 52 % du
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52% | temps. Le nombre de ces situations saccroit avec le dévelop-

pement des énergies renouvelables variables* et conjonctu-
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- DEs BARRIERES A LEVER

Les gestionnaires de réseau doivent faire face a de nom-
breux défis dans les projets de développement de nouvelles
lignes d’'interconnexion.

DEes DEFIS ECONOMIQUES : la situation de surcapacité de
production en Europe, liée a la fois aux conséquences de
la crise sur la demande et au développement massif des re-
nouvelables sans lien avec les besoins du systéme, a limité
la fréquence des situations de prix extrémes, et par la méme
occasion 'ampleur des différences de prix entre systemes
électriques®. Lintérét économique des interconnexions se
trouve donc transitoirement amoindri. La valorisation de
la contribution des interconnexions a la sécurité d’appro-
visionnement nest pas révélée aujourd’hui en Europe dans
des marchés « energy only », qui révelent mal le prix de la
sécurité dalimentation. Les enjeux de réduction des émis-
sions de CO2 devraient également dynamiser le dévelop-
pement de certaines interconnexions mais le signal de prix
du carbone reste trop faible.

DEs DEFIS D’ACCEPTABILITE SOCIETALE : le développement
des interconnexions est freiné par le manque daccep-
tabilité des populations subissant les désagréments des
projets. Les phénomenes sociétaux de type NIMBY (Not In
My BackYard) ont contribué a la longueur de la procédure
(14 années de négociations) pour la construction de I'inter-
connexion entre la France et 'Espagne, et a des cotts 7 fois
supérieurs aux prévisions initiales.

rellement avec la compétitivité du charbon allemand. Dans
ces conditions, de nouvelles capacités d’interconnexions
seraient économiquement pertinentes et donc souhai-
tables. CLENTSO-E*a estimé en 2013 que la construction de
46,6 GW d’interconnexions supplémentaires est économi-
quement pertinente a horizon 2023 en Union Européenne.

DEs DEFIS ADMINISTRATIFS : en Europe, le développement
des interconnexions est également freiné par la longueur
des délais d'instruction administrative. La réglementation
francaise est particuliérement restrictive puisque les seuils
de soumission aux études d'impact des projets publics et
privés sur lenvironnement qui sappliquent en France sont
beaucoup plus contraignants que ceux retenus par les di-
rectives européennes’.

ET PARFOIS, DES DEFIS TECHNIQUES : la construction de
lignes haute tension dans les zones maritimes ou monta-
gneuses entraine de véritables défis techniques, a l'instar
de I'interconnexion entre la France et I'Espagne, creusée
sous la chaine montagneuse des Pyrénées, ou des projets
d’'interconnexions sous-marines. Ces défis techniques se
traduisent le plus souvent par des cotits importants ce qui
renvoie au défi de lefficacité économique du développe-
ment des interconnexions.

2 En effet, IAllemagne, dont les prix de gros sont significativement inférieurs aux prix frangais, est désormais structurellement exportatrice vers la France. Cela résulte de la conjonction d’une baisse

importante des prix du CO2 et du charbon et de volumes de production EnR trés importants.
* Association européenne des réseaux de transport délectricité

*Selon TENTSO-E, 75 % des projets d’interconnexion actuels ont pour motivation principale la gestion des risques que fait peser sur le systéme le développement des énergies renouvelables variables.

*Notamment la Directive 85/337/CEE du 27 juin 1985



